DOMANIMEETING SULLE INFRASTRUTTURE

Via della Seta a Genova
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un progetto da 300 miliardi di dolla-
<« r. LiuTlrtn-eruerJr\, di almeno 12
volte 1l Piano Marshall e a cambiare
la faccia dei traffici marittimi e terrestri, che
prevede opere infrastrutturali e investimenti
in 60 Paesi, per facilitare i rapporti commer-
ciali e potenziare
1 collegamenti tra
Europa ¢ Asia».
Per Marco Ma-
razzi, avvocalo,
esperto di dirit-
to societario e di
commercio inter-
nazionale, partner
dello studio legale
Baker&McKenzie,
il 2018 sara |'an-
no della partenza
dei grandi lavori
sulla nuova Via
della Seta e delle
commesse a cssi
legate. Per cui ¢
necessario capire bene di che cosa si
sta parlando e dove ¢ meglio concen-
I"atienzione. Per questo Marazzi,
insieme a Ugo Salerno, ceo di Rina, la
socicta di consulenza e certificazione
leader in Italia, hanno deciso di fare
nto della situazione, chiamando
accolta per domani a Genova, una
. ﬂ;ﬂm tra cui Zhang Gang,
0 del governo cinese per il pro-
aurizio Maresca, cggmlgnm
dei rti italiano, William
ropa del Hon%Kong
cil, Marco
o Sh:pp‘ing

ines

(1l mega operatore cinese del settore), Paolo
Foletta, commissario del governo italiano per
la ferrovia Torino-Lione.

Si parlera infatti si1a di mare che di terra a
Palazzo Ducale, dopo 1 saluti del sindaco,
Marco Buccei, e del governatore, Giovanni
Toti. E non manchera il confronto sui temi
caldi. Venezia-Trieste o Genova come capo-
linea italiano delle rotte marittime? Corrido-
10 svizzero all’interno della regione
alpina del Reno o puntare sulla linea
veloce del Brennero o ancora pili a est
verso Budapest? «Genova ¢ | unico
porto italiano candidabile a essere il
capolinea della nuova Via della Seta,
senza paragoni con Venezia e Trieste,»
avverte Salerno, intervistato da MF-
Milano Finanza, ricordando che dal
2021 dovrebbe essere operativo il ter-
zo valico per far passare il treno veloce
da Genova verso il
Nord. E conviene
0 no concedere ai
cinesi la possibi-
lita di acquisire
asset infrastruttu-
rali strategici per
I"Ttalia, quando la
Cina non accetta
reciprocita sull ar-
gomento? «Sareb-
be sbagliato per
I"ltalia chiudersi a
questa possibilita,»
ha anticipato Ma-
resca, spostando
le argomentazioni
¢ le conclusioni al
suo intervento di domani, mentre Marazzi
insisterd sul fatto che I'Italia debba fare di
tutto per battere la concorrenza dei porti del

Nord Europa. (riproduzione riservata)
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